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Wprowadzenie

Szanowni Panistwo,

Z przyjemnoscig przedstawiamy Panstwu raport ,Zmienmy Warszawe od Srodka”, opracowany na
podstawie wynikow badan opinii publicznej. Prezentujemy najnowsze dane na temat tego jak
mieszkancy oceniajg centrum stolicy Polski. Raport to rowniez okazja do przedstawienia szans jakie
ptyng z rozsgdnego i nowoczesnego zagospodarowania Srédmiescia Warszawy. Z naszego opracowania
dowiedzg sie Panstwo co warszawiacy sgdzg o najbardziej reprezentacyjnej dzielnicy miasta, jakie
rejony wymagajg odnowienia i w jakim kierunku powinno zmierzac zagospodarowanie centrum .

Badanie zostato przeprowadzone na lokalnej prébie mieszkancow. Dzieki temu wiemy co Warszawiacy
sadzg o centrum miasta. Az 72 proc. respondentéw uwaza, ze sg rejony Srodmiescia, ktdre wymagaja
odnowienia lub inwestycji, z czego najwieksza czes¢ — 25 proc.- wskazuje na okolice Dworca
Centralnego i hotelu Marriott. 19 proc. ankietowanych wskazuje Powisle, a jedynie 5 proc. Stare
Miasto.

Niemniej ciekawie wypowiedzieli sie badani na temat przysztosci scistego centrum Warszawy. 49 proc.
warszawiakéw uwaza, ze powinno sie ograniczy¢ ruch samochodowy na rzecz pieszych, rowerzystow i
transportu miejskiego, przy 46 proc. przeciwnikow takiego rozwigzania. Mieszkancy stolicy sktaniajg sie
rowniez ku zabudowie wysokosciowej. 54 proc. jest zdania, ze w scistym centrum powinno powstawad
wiecej nowoczesnych wiezowcow.

Wyniki badania pokazujg, ze warszawiacy chcg zmieniac i modernizowac centrum — to istotny gtos w
kontekécie aktualnych dyskusji o ksztatcie zagospodarowania Srédmiescia Potudniowego Warszawy i
zaniechaniach przy modernizacji otoczenia Patacu Kultury i Nauki. To wazne, aby podgzac za
miedzynarodowymi trendami rozwojowymi. W korncu nasza stolica od lat przycigga uwage biznesu, co
ma odzwierciedlenie w wypowiedziach ekspertdw z miedzynarodowych firm i uczelni. Wsrod miast
znajdujacych sie w Europie oraz we wschodniej i sSrodkowej Azji, Warszawa jest najbardziej atrakcyjng
miejscowoscig w sektorach: biznesowym i ustug finansowych oraz nauk przyrodniczych — tak wskazali
eksperci z EY i Oxford Economics. W tegorocznym raporcie, Warszawa znalazta sie na pierwszym
miejscu w swoim regionie w obszarze biznesowym i ustug finansowych przed Budapesztem i Praga.
Stolica Polski jest rowniez liderem w sektorze nauk przyrodniczych (w tym przemyst farmaceutyczny)
przed Budapesztem, Skopje i Pragg. Z kolei w sektorach: energetycznym oraz transportu i logistyki
miasto uplasowato sie na drugiej pozycji.

Zachecam Panstwa do zapoznania sie ze wszystkimi
wnioskami raportu ,Zmienmy Warszawe od srodka”.
Zycze Panistwu przyjemnej lektury!

Grzegorz Gruchalski

Warszawskie Forum Samorzadowe
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[Raport w liczbach

warszawiakdw uwaza, ze sg rejony centrum Warszawy,
ktore wymagajg odnowienia (albo inwestycji)

warszawiakow, ktorzy wskazali, ze sg rejony centrum,
ktore wymagaja odnowienia, wskazato okolice Dworca
Centralnego w tym okolice hotelu Marriott

warszawiakoéw, ktorzy wskazali, ze sg rejony centrum,
ktore wymagajg odnowienia, wskazato Stare Miasto

warszawiakoéw jest zdania, ze w scistym centrum powinno
powstawac wiecej nowoczesnych wiezowcow

warszawiakdw nie chce, aby w Scistym centrum
powstawato wiecej kamienic

warszawiakdw chce, w obszarze scistego centrum,
ograniczy¢ ruch samochodowy na rzecz pieszych,
rowerzystow i transportu miejskiego

warszawiakow nie chce ograniczac ruchu

samochodowego w scistym centrum




Jak oceniamy centrum
Warszawy

Jak warszawiacy
oceniajg centrum miastar

Srodmiescie wymaga
odnowienia | Inwestycji

[P0 scistym centrum na rowerze
pomiedzy wiezowcamir
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Jak warszawiacy oceniaja
centrum Warszawy -

Ktore okreslenia najbardziej pasuja do opisu
centrum Warszawy?

28,6%
25,9%
23,1%
17,2%
- I ﬂ
zaniedbane nowoczesne wymaga odnowignia dobre miejsce dobre miejsce do nie wiem/
i inwestycji do pracy spedzania wolnego  trudno powiedziec

Czasu

Centrum — miejsce spotkan?

Mieszkarcy stolicy cenig spotkania w Srédmieéciu. W badaniu jednokrotnego
wyboru, okreslajagcym skojarzenia z centrum miasta, niespetna 29 proc.
respondentéw wskazato te czes¢ Warszawy jako dobre miejsce do spedzania
wolnego czasu. Z kolei 26 proc. badanych okreslito ten rejon jako wymagajgcy
odnowienia i inwestycji. Zdaniem 23 proc. warszawiakow centrum miasta jest
nowoczesne, a zaledwie 2 proc. uwaza, ze jest zaniedbane. Prawie co pigta
osoba ocenia Srédmieécie jako dobre miejsce do pracy.




Srodmiescie wymaga
odnowienia | Inwestyc|

Czy s3 rejony centrum Warszawy,
ktore wymagajg odnowienia
(albo inwestyciji)?

71,9%

21,6%

6,6%

nie wiem/
trudno powiedziec

tak nie

Centrum wymaga przemiany

Niemal 72 proc. warszawiakéw uwaza, ze
sg rejony centrum miasta, ktére
wymagajg odnowienia albo inwestycji.

Sposréd  osdb, ktéore wskazaty na
potrzebe modernizacji, najwiecej, bo 25
proc., potozyto nacisk na odnowienie
okolic Dworca Centralnego, w tym
otoczenia hotelu Marriott. 19 proc. widzi

potrzebe renowacji Powisla, a 18 proc. Muranowa. Co ciekawe, tylko 16 proc.
wskazato otoczenie Patacu Kultury i Nauki. Co dziesigty badany wyrazit
yotrzebe rewitalizacji Traktu Krolewskiego, a co dwudziesty Starego Miasta.

Jesli tak to ktore?

25,4%

okolice
Dworca
Centralnego
w tym okolica
Hotelu
Mariott

16,6%

I -

otoczenie Stare Miasto
Patacu Kultury

I .9;,%

Powisle Trakt

19,3%

18,1%

5,9%

nie wiem/
trudno powiedziec

Muranow
Krolewski
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[0 scistym centrum na rowerze,
pomiedzy wiezowcamir

Jakiego typu zabudowa powinna dominowa¢ w scistym centrum Warszawy
(okolice Emilii Plater, Plac Defilad przy Patacu Kultury i Nauki, otoczenie hotelu
Marriott i Dworca Centralnego)?

Czy powinno powstawac wiecej
nowoczesnych wiezowcéw?

Warszawiacy chetnie patrzg w gore

54,3%

Zabudowa wysokosciowa jest atrakcyjna
w oczach warszawiakdéw. Ponad potowa
mieszkancow stolicy (54 proc.) uwaza, ze
powinno powsta¢ wiecej nowoczesnych
wiezowcow w scistym centrum (okolice
Emilii Plater, Plac Defilad przy Patacu

4,5%
- Kultury i Nauki, otoczenie hotelu Marriott
tak nie nie wiem/ i Dworca Centralnego). Przeciwnicy
fudnopowedzEC  qranaczy  chmur  to 41  proc., a

niezdecydowani to niespetna 5 proc.

Czy powinno powsta¢
wiecej kamiennic?
51,4%

Sciste centrum bez niskiej zabudowy?

Ponad potowa warszawiakow (51 proc.)

jest przeciwna powstaniu wieksze]
liczby kamienic w scistym centrum
Warszawy. Zwolennicy nizszej
zabudowy to 42 proc., a niespetna 7 6,6%
proc. badanych nie ma jednoznacznego -
zdania. tak nie nie wiem/

trudno powiedzieé¢
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Jakiego typu zabudowa powinna dominowac¢ w sScistym centrum Warszawy
(okolice Emilii Plater, Plac Defilad przy Patacu Kultury i Nauki, otoczenie
hotelu Marriott i Dworca Centralnego)?

Czy powinno ograniczyc sie ruch
samochodowy na rzecz pieszych,
rowerzystow i transportu
publicznego?

49,0%

46,1%

4,8%

nie wiem/
trudno powiedzieé¢

tak nie

Warszawa podzielona, rowerzysci
kontra kierowcy

Mieszkancy sg prawie rowno podzieleni
Y, sprawie ograniczenia ruchu
samochodowego w scistym centrum.
49 proc. ankietowanych jest zdania,
ze nalezy ograniczy¢ liczbe samochoddéw
na rzecz transportu  publicznego
i rowerzystow. Co ciekawe, az 67 proc.
zwolennikow wprowadzenia barier dla
samochoddw jest w przedziale wiekowym
70+, a najmniej w grupie wiekowej 30-39,
zaledwie 36 proc. Niewiele mnigj

respondentdéw jest przeciwnych ograniczeniom ruchu samochodowego. Wsrod
46 proc. przeciwnikdw zmian, dominuje przedziat wiekowy 30-39, to az 65 proc.
badanych, a najmniej w przedziale 70+,

to zaledwie 29 proc.
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Analiza WarszawsRiego
Forum Samorzgdowego

Centrum miasta jest naturalnym miejscem
spotkan i pracy. To w tym rejonie mieszczg sie
teatry, urzedy, muzea i szeroko rozumiana
tkanka miejska. W najwiekszych swiatowych
stolicach, centralnie potozone dzielnice miast
zapewniajg mieszkancom komfortowe
potgczenie komunikacyjne z pozostatymi
rejonami. To w srodku miasta krzyzujg sie linie
tramwajowe, autobusowe, metra i kolei. Tak
jest i w Warszawie, co przedstawia analiza
graficzna Zarzadu Transportu Miejskiego,
prezentujgca czas dojazdu do Srédmiedcia z
roznych czesci stolicy. Grafika pokazuje, ze
dojazd komunikacja miejskg do Scistego
centrum zajmuje mieszkaricom peryferyjnych
dzielnic 40 — 50 min.

To relatywnie krotko, jezeli popatrzymy na toile
czasu w  komunikacji muszag spedzi¢
mieszkancy, ktorzy podrdzujg codziennie do
pracy z Biatoteki do Stuzewca Przemystowego
(zwanego potocznie ,Mordorem na
Domaniewskiej”) — wedtug danych ZTM z 2017
r. to ponad godzinna podrdz w jedng strone. To
wtasnie zta opinia tego rejonu Mokotowa,
spowodowata  zmiane  myslenia  wsrdd
warszawskich pracownikow. Praca w tej okolicy
stata sie synonimem gehenny i cierpienia, a
poszukujgcy  zatrudnienia w  pierwszej
kolejnosci  sprawdzajg czy  przypadkiem
pracodawca nie ma siedziby w niestawnej
1zielnicy. Nie bez powodu.

WARSZAWA

Czas dojazdu
do Centrum

£ M il mm bus

Zrodto: Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

'/ |

(...) Kiedy nie mamy planéw, to ta woda jest metna. A
nieruchomosci i inwestycje to gra intereséw. Jak
mamy plan przewidujgcy cztery kondygnacje
obiektu, to nikt wiecej postawic¢ nie moze, bo taki
plan jest prawem miejscowym. A jak go nie ma, to
musimy dziata¢ na podstawie decyzji o warunkach
zabudowy. A wtedy mozZina sprobowac budowac
wyzej. A wyzej to wiecej PUM-u (powierzchni
uzytkowej mieszkania — przyp. red.). Wszedzie sg
ludzie, ktdrzy poruszajg sie bokiem i machajg reka na
ustalenia. A przeciez, gdyby plany powstawaty
sprawniej, mogliby wszyscy w przygotowywaniu
takiego planu uczestniczyc. To sg jawne procedury, w
ktorych kazdy moze zgtaszac wnioski i uwagi. Dobrze
opracowane logiczne, madre i konsekwentne plany
mogg pomagac wszystkim.

Prof. Ewa Kurytowicz
Zrédto: onet.pl, 09.08.2017 r.,
Architekci nie protestujg na ulicach
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Miasto deweloperow

Urbanisci i architekci sg raczej zgodni, ze zagospodarowanie Stuzewca Przemystowego
byto w interesie deweloperdw, a nie miasta. Powstata sztuczna biurowa wyspa bez
dogodnego potgczenia komunikacyjnego z pozostatymi rejonami Warszawy. Efekt? Chaos
komunikacyjny i nieche¢ ludzi do transportu publicznego. Wedtug ankiety
przeprowadzonej w 2016 r. przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji oraz stowarzyszenie
#Lepszy Stuzewiec wynika, ze blisko potowa z ok. 30 tys. 0séb podrdzujgcych do pracy
autem wskazata, ze gdyby istniato bezposrednie pofgczenie miedzy ich miejscem
zamieszkania a Stuzewcem, mogliby sie przesigs¢ do transportu publicznego. Ale takiej
alternatywy brak z powodu peryferyjnego potozenia zagtebia biurowego. Potwierdzajg to
analizy firmy JLL z 2016 r., ktére wskazujg, ze w porannym szczycie komunikacyjnym czas
dojazdu transportem publicznym na Stuzewiec jest prawie dwukrotnie dtuzszy niz podréz
samochodem.

. . 4 - r ”
Miasto musi wrdci¢ do centrum .
— Miasta o charakterze monocentrycznym muszg w
racjonalny i efektywny sposéb wyzyska¢ zalety

Srédmiescia — ocenit nowe plany zagospodarowania

Zycie miejskie musi wiec wroéci¢ do miejsca, S
Srodmiescia  Ptd. dr Tomasz Stawinski z Rady

ktore jeSt dOStQpne dla WSZVStkiCh, CZV“ do Towarzystwa Urbanistow Polskich. — Ptynie stad
c}entrum. Proces zagospodarowania tendencja do intensyfikacji zabudowy $cistego centrum,
Srodmiescia powinien opieraC sie na gdzie najatwiej dotrzec komunikacja publiczna.
odpowiechich i praemyslanych decyzjach. \ure Jet e e s ssocio . mesc
Nalezy uchwalié miejscowe plany  wragnie w tym rejonie.

zagospodarowania przestrzennego, ktore
pozwolg realizowac dtugoterminowa
polityke urbanistyczng miasta. Najlepigj
skomunikowane miejsca (otoczenie Patacu
Kultury i Nauki oraz otoczenie Dworca
Centralnego i hotelu Marriott), powinny zosta¢ zabudowane nowoczesnymi,
ekologicznymi i energooszczednymi wiezowcami, do ktérych mieszkancy bedg mieli
mozliwos¢ dojazdu rowerami lub dobrze zorganizowanym transportem publicznym.
Infrastruktura publiczna powinna zosta¢ dopasowana do innego charakteru miasta. Nalezy
ograniczy¢ ruch samochodowy w Scistym centrum, z czym zgadza sie 49 proc.
warszawiakow. Ograniczenie to powinno zosta¢ poprzedzone dokonczeniem dwodch
obwodnic Warszawy: centralnej i budowanej wtasnie na Ursynowie trasy S2.

Zrédto: natemat.pl, 29.06.2016 r. Warszawa XIX czy XXI
wieku? Nowe wiezowce w Srédmieéciu to walka o
stolice nowoczesng i przyjazng mieszkaricom
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Warszawa przysztosci?

Mf/f& ta/%/(%

zielone w\

o muey samochodow
&5 w centrum

/\ /r(/?%lfaa da /‘Me/‘zyﬂ‘o'a/
Jak to konkretnie wyglada?

> Ograniczenie ruchu samochodow spalinowych w scistym centrum,

> Nowoczesne wiezowce w Scistym centrum
— dostepne dla mieszkanncow wszystkich dzielnic,

> Wysoka zabudowa przy wysokim wskazniku wartosci biologicznie czynnej,

> Wprowadzenie nowych rozwigzan w transporcie publicznym
oraz bogata infrastruktura rowerowa.
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Transport publiczny kluczem zmian

Tylko usprawnienie i zmiana wizerunku transportu publicznego moze zachecic
mieszkancow do porzucenia samochoddw osobowych. Przepetnione autobusy
spalinowe, na zakorkowanych ulicach z niewystarczajgca liczbg bus pasow,
awaryjne tramwaje, czy metro, ktorego budowa pochtania olbrzymie srodki
inwestycyjne, to rozwigzania, ktére potrzebujg uzupetnienia. Zadne z nich nie
jest bowiem doskonate, a wusprawnienie komunikacji miejskiej to cel
pierwszorzedny.

Metrobusy — rewolucja komunikacyjna

Alternatywag dla tradycyjnych  srodkdw komunikacji publicznej jest
wprowadzenie na gtéwnych arteriach Warszawy szybkiego transportu
autobusow elektrycznych — metrobuséw. Rozwigzanie polega na budowie
osobnej jezdni autobusowej, z estakadami nad skrzyzowaniami, czy tunelami
pod. To kilkukrotnie tansze rozwigzanie komunikacyjne, porownujac koszty
budowy metra, przy zachowaniu podobnego czasu przejazdu.

a. Wydzielone buspasy,

b. Pobieranie optat np. za pomocg bramek przed wejsciem
na przystanek, aby zminimalizowac¢ czas wymiany pasazerow,
c. Platformy przystankowe na jednym poziomie z podtoga
autobusu, w celu utatwienia i przyspieszenia przesiadania sie,

d. Odlegtos¢ pomiedzy przystankami przekraczajgca kilometr
w celu zapewnienia mniejszej ilosci zatrzyman,przez co
zachowana jest wysoka predkos¢ przejazdu;

e. Zroznicowany tabor: od standardowych autobusoéw po
specjalne wydtuzone pojazdy zabierajgce nawet 250 osob.

WVCwmO=mm—-4mS
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Czas to pleniadz

Co warto podkresli¢ perspektywa realizacji planu to zaledwie kilka lat, facznie z
projektem, przetargami i decyzjami urzedniczymi. W krotkim czasie istnieje
wiec mozliwos¢ przemiany warszawskiego transportu publicznego, na taki,
ktory jest ekologiczny, szybki i dostepny dla wiekszej liczby mieszkarncow.

Metrobusy — Gtéwne arterie Warszawy

Korzysci — niski koszt inwestycyjny przy predkosci metra,
ekologiczne pojazdy elektryczne

Metro — dokornczenie 2 linii, brak kolejnych — zbyt
wysokie naktady inwestycyjne

Tramwaje — brak nowych linii, przyspieszenie
dotychczasowych, wprowadzenie tramwajéw w tunele
na najwiekszych skrzyzowaniach w centralnej czesci
— Warszawy

- Autobusy — wymiana taboru na elektryczny,
wprowadzenie wiekszej liczby bus paséw

Szybka komunikacja miejska

Warszawa potrzebuje pilnych i dla niektorych kontrowersyjnych zmian.
Intensywne zagospodarowanie Scistego centrum miasta i ograniczenie ruchu
samochoddéw osobowych nie jest w interesie wielu zainteresowanych grup.
Nawet najnowoczesniejsze i najbardziej ekologiczne wiezowce bedg w jakims
stopniu ograniczaty swiatto niektérym mieszkancom Scistego centrum.
Wprowadzenie ograniczenia ruchu nie spodoba sie tym, ktérzy do tej pory z
lekcewazeniem patrzyli na transport publiczny. Jednak jednostokowe interesy
poszczegdlnych spotecznosci nie mogg przestoni¢ interesu mieszkancow catej
Warszawy. Nowe centrum oznacza krétszy czas dojazdu do pracy i mniejsze
wykorzystanie samochodow osobowych. To pocigga za soba daleko idgce
korzysci ekologiczne, a takze zmiane wizerunku tej czesci miasta. Okolice Patacu
Kultury i Nauki, czy otoczenie Dworca Centralnego i hotelu Marriott, nie musza
sie juz mieszkancom kojarzy¢ z brudem i niezagospodarowang, betonowg
powierzchnig. To moze by¢ ich nowe miejsce pracy i spotkan, pod warunkiem,
re zostanie do tego odpowiednio przygotowane.




Opinie eRspertow:
Grzegorz Gruchalski

Warszawa rozwija sie w ztym kierunku

Obecny obszar Warszawy to 517 km?, przy 1 753 977 mieszkanicow (stan na 1 stycznia 2017).
Jest to niezmiernie duza powierzchnia w stosunku do liczby oséb mieszkajgcych. Co na pierwszy
rzut oka moze wydawac sie korzystng informacja, po gtebszej refleksji daje niekorzystny obraz
stolicy. Niekontrolowane rozszerzanie sie miasta wydfuza podrdze, do i z pracy. Znacznie
zwieksza koszt zapewnienia odpowiedniego transportu publicznego, nie mowigc o kosztach
ustug komunalnych. Dalsze poszerzanie granic miasta jest wiec istotnie nieoptacalne i wptywa
negatywnie na srodowisko naturalne.
17

W rozwoju przestrzennym Warszawy i jej otoczenia
zachodzi wiele niekorzystnych zjawisk: od niespojnie

Ma to odzwierciedlenie w intensywniejszym
uzytkowaniu samochoddw osobowych oraz

. , ksztattujgcej sie  przestrzeni  sréddmiejskiej - po
wykorzystanie  kottow  weglowych w 4 )
T ) _ niekontrolowane rozlewanie sie zabudowy na
dzielnicach, w ktorych nie ma centralnego pjedostatecznie wyposazone w urzadzenia
ogrzewania — czes¢ Wawra, rejony Wilanowa. infrastruktury — spotecznej i  technicznej tereny

podmiejskie. Planowanie przestrzenne w Polsce jest

Zimg w tych miejscach przekraczane s3
mato skuteczne.

wielokrotnie normy zanieczyszczenia
powietrza, Towarzystwo Urbanistédw Polskich
— oddziat w Warszawie
Badanie Wa rszawskiego Forum Zrédto: tvnwarszawa.pl, 12.02.2017 r,,

, . . Urbanisci za metropoli
Samorzadowego potwierdza, ze Warszawiacy S

chcg zmian. Miasto powinno iS¢ w kierunku

zabudowy monocentrycznej. To centrum miasta powinno by¢ zagospodarowane wysoka
zabudowa z duza powierzchnia biologicznie czynng. Srédmieécie powinno staé sie miejscem
pracy i spotkan na wzdér londynskiego city. Nie powinnismy powiela¢ btedu Stuzewca
Przemystowego, gdzie wybudowano miasteczko biurowe bez zapewnienia odpowiednig]
komunikacji miejskiej. Nalezy odmieni¢ wizerunek $cistego Srédmiescia i wykorzystac jego atuty
komunikacyjne — metro, linie kolejowe, autobusowe i tramwajowe. Dobrze zorganizowane
miasto to tez wieksza konkurencja wsrdod europejskich metropolii, co szczegdlnie istotne w
kontekscie Brexitu i migracji wielkich korporacji do Europy kontynentalne;.

Lider i zatozyciel Warszawskiego Forum Samorzadowego. Czionek wtadz
krajowych stowarzyszenia Inicjatywy Polska Barbary Nowackiej. W latach 2012-2014
przewodniczagcy Federacji Mtodych Socjaldemokratéow oraz cztonek Zarzadu Krajowego
Sojuszu Lewicy Demokratycznej. Wieloletni wspotpracownik Grzegorza Napieralskiego
i Ryszarda Kalisza. Cztonek Rady Spotecznej Szpitala Wolskiego w latach 2012-2016.
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Bartosz Dominiak

Warszawa miastem inteligentnym?

Warszawa — ze swoim potencjatem spotecznym, naukowym, infrastrukturalnym
i biznesowym — ma najwiekszy potencjat sposrdd polskich miast, aby znalez¢ sie w

gronie europejskich i swiatowych metropolii, okreslanych mianem smart cities. Jednak sam
potencjat to za mato. Potrzebna jest kompleksowa i spdjna wizja stolicy za 5-10-15-30 lat. Wizja,
ktora wskazuje priorytety. Bo samo hasto ,Przyjazne miejsce”, zwarte w projekcie strategii
#Warszawa2030, to za mato. Przyjazne dla kogo? Dla pieszych, czy kierowcow? Dla
mieszkancow, czy deweloperow? Dla turystow, czy inwestorow? Nie da sie by¢ przyjaznym dla
wszystkich...

tatwo, lekko i przyjemnie? Tak sie nie da!

Strategia rozwoju naszego miasta powinna wyznaczac wizje, w jakiej chcemy zy¢ za kilkanascie
lat. Jednak projekt strategii Warszawy nie oferuje takiego rozwigzania. Szkoda, szczegdlnie, ze
badanie Warszawskiego Forum Samorzgdowego pokazuje, ze mieszkancy stolicy sg gotowi na
odwazne zmiany. Az 49 proc. z nich uwaza, ze powinno sie ograniczy¢ ruch samochodowy w
scistym centrum na rzecz pieszych, rowerzystow i przede wszystkim transportu publicznego.
Strategia miasta to w duzej mierze oddanie stanu dzisiejszej Warszawy i juz obecnie
zachodzacych w miescie procesow. Cztery cele strategiczne wskazane w dokumencie to:
Odpowiedzialna wspdlnota, Wygodna lokalnosé, Funkcjonalna przestrzen, Innowacyjne
srodowisko. W kazdym z tych 4 obszarow wiele sie dzieje: troche za sprawg Swiadomej polityki
miasta, troche dzieki ogromnemu zaangazowaniu aktywnej czesci mieszkancéw, troche w
wyniku trendéw o charakterze globalnym (chodéby popularnosci sharing economy, ekonomii
wspotdzielenia).

Warszawa niczym Elon Musk

Te cztery cele strategiczne, poza kilkoma drobiazgami, nie oferujg nic, czego dzi$ nie ma w
Warszawie. To nie jest wizja rozwoju miasta na 13 lat w przod, w Swiecie, ktéry gna z predkoscia
Swiatta. 13 lat to dzis epoka. 13 lat temu powstat Facebook. Najblizsze 13 lat to — dla Warszawy
nie wystarczy grzeczna strategia, ktorg czyta sie tatwo, lekko i przyjemnie. Strategia, ktéra
wszyscy od razu pokochajg, a radni bez sprzeciwu przyjmg w gtosowaniu. Warto przypomniec,
ze wiosng br. miejscy radni nie podjeli nawet dyskusji (nie wspominajgc nawet o uchwaleniul)
nad projektem Warszawskiej Polityki Mobilnosci. Dokument okazat sie dla nich zbyty
kontrowersyjny. A przeciez nie ma w nim nic, co nie byloby na przestrzeni ostatniej
dekady realizowane w przecietnym duzym miescie tzw. starej Unii Europejskie;.




Warszawa potrzebuje marzen, aby stac sie miastem inteligentnym

Stolica potrzebuje na najblizsze kilkanascie lat strategii rozwoju kontrowersyjnej, wyrazistej,
ambitnej. Strategii, z ktdrej niezyczliwi naszemu miastu bedg sie smiali, ale ktorej realizacja
bedzie krokiem milowym w rozwoju stolicy Polski. Gdyby Elon Musk nie miat marzen o wystfaniu
cztowieka na Marsa, to pewnie nie zrealizowataby w krétkim czasie swoich wielkich projektéw:
PayPal (serwis pfatniczy), Tesla Motors (samochody elektryczne), SolarCity (energetyka
odnawialna) oraz SpaceX {podbdj kosmosu). Gdyby architekt Jan Gehl ponad 50 lat temu nie
przekonat wtadz Kopenhagi, ze piesi powinni by¢ wazniejsi od samochoddw, to dzis nie
zachwycalibysmy sie stolicg Danii.

N ) SMART!
SBartosz‘Dommlak I CITY)
mart City Blog .BLOG

www.smartcityblog.pl

Absolwent SGH w Warszawie oraz studiéw podyplomowych w Collegium Civitas z zakresu
Prognozowania, Planowania Strategicznego i Foresight’u. Posiada doswiadczenie w pracy w
instytucjach publicznych centralnych i samorzagdowych. W latach 2006-2010 radny Warszawy.

Specjalizuje sie w tematyce rozwoju wspdtczesnych miast. Od 2015 roku prowadzi projekt
Smart City Blog.

Piotr Skubiszewski

Centrum miasta widziane z dzielnicy
— odzyskajmy Srédmiescie dla ludzi!

Centrum miasta historycznie odgrywato duza role w zyciu jego mieszkancéw. W dzisiejszych
czasach duzej czesci kojarzy sie gtownie z miejscem pracy i spotkan. W miescie tworzg sie inne
policentryczne centra lokalne, ktére przejmuja role dawnego centrum. Jest to naturalny proces,
zwigzany m.in. z rozwojem miast, technologii oraz spotecznych zachowan. W warszawskich
realiach obszar Srédmiescia zostat ograniczony do roli symbolicznej i turystycznej, a chaotyczne
zagospodarowanie (nieprzyjazne dla cztowieka) powoduje, Ze nie jest obszarem atrakgji
ustugowej, handlowej, kulturalnej, czy rekreacyjnej.
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Z jednej strony jest to czesciowo naturalne, a z drugiej strony jest to spowodowane po prostu
brakiem atrakcyjnosci centrum. Jeszcze kilkadziesiat lat temu jakos¢ tej okolicy nie miata takiego
znaczenia dla mieszkancéw jak dzis. Niezaleznie czy byto ono przyjazne, ludzie masowo
korzystali z przestrzeni miejskiej w Srédmiedciu. Jednak wspdtczednie liczba zachet do
pozostania w domach, czy utatwiona mozliwos¢ przemieszczania sie do wybranych miejsc w
lokalnej przestrzeni (sklepdw, obiektow kultury i sportu, dostep do wydarzen kulturalnych i
sportowych), powoduje, ze mieszkancy nie majg az takiej potrzeby przebywania w dosy¢
nieprzyjaznym aktualnie centrum miasta.

Czy tak musi by¢?

Niekoniecznie, wiele zalezy od tego, w jaki sposdb zostanie zorganizowana szeroko rozumiana
przestrzen publiczna dla mieszkaricow oraz od jakodci transportu publicznego. Dzié Srodmiedcie
Warszawy charakteryzuje sie niskg jakosScig zagospodarowania, stabym wyposazeniem w ustugi
publiczne, dominacjg ruchu samochoddw spalinowych, wcigz niedostatecznym dostepem dla
pieszych i rowerzystow. Ponury obraz stotecznego centrum pogtebia wszedobylska, chaotyczna
reklama, staby stan matej architektury, chodnikdéw i innych urzadzen miejskich.

Przyktady z innych europejskich miast pokazujg, iz aby to zmienié¢, trzeba podejmowac
zdecydowane dziatania na rzecz redukgji liczby samochoddw poruszajgcych sie po centrum (np.
poprzez wytgczanie z ruchu poszczegdlnych ulic, uspokajania ruchu samochodowego,
inwestowanie w alternatywny transport rowerowy), na rzecz ,,odzyskiwania” miasta dla ludzi.
Do centrum miasta mogg przyciggnaé m.in.: tatwy dojazd transportem publicznym, mozliwos¢
przemieszczania sie pieszo bgdz rowerem, funkcjonowanie otwartych miejsc spotkan, kawiarni,
restauracji, klubéw z ogrédkami otwartymi na ulice, dostepnos¢ tawek, obiektdw matej
architektury i festiwal atrakcji — miejskich plaz, boisk, placéw zabaw, wydarzen kulturalnych,
warsztatow, targow, jarmarkéw i kiermaszow. Miasto musi stawia¢ mieszkancow w centrum

uwagi.

Piotr Skubiszewski
Przewodniczgcy stowarzyszenia
Otwarty Ursynow

1 Otwart
ATle Ursyné\x

W latach 2002 - 2014 petnit mandat radnego dzielnicy Ursynow, w latach
2011-2014 byt przewodniczagcym Komisji Architektury, Budownictwa, Strategii Rozwoju
i Ochrony Srodowiska. Wspotautor projektéw z budzetu partycypacyjnego polegajacych na
doswietlaniu przejs¢ dla pieszych, czy wytyczeniu tras biegowych w Lesie Kabackim.




Michat Michatowski

Potrzeba srodowiskowego pomystu na miasto

) N

Analiza dziatan realizowanych w innych stolicach europejskich, pokazuje w jakim kierunku
powinna podaza¢ Warszawa. Gtownym celem powinna by¢ zmiana jakosci zycia mieszkancéw
poprzez wprowadzenie rozwigzan pro ekologicznych. Jednym 2z nich jest minimalizacja
negatywnych efektow tzw. wysp ciepta. W czasie kiedy zmiany klimatu sg az nadto widoczne i w
rozny sposob wptywajg na miasto, nalezy nada¢ najwyzszy priorytet przeciwdziataniu temu
zagrozeniu.

Zwiekszenie powierzchni zielonej

W pierwszej kolejnosci powinnismy doprecyzowaé pojecie wartosci biologicznie czynnej w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Centrum Warszawy powinno is¢ w
kierunku rozrzedzenia zabudowy. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny
przewidywac bardzo wysokg zabudowe na matej powierzchni nieruchomosci, tak aby zostawic
przestrzen na wiekszg liczbe drzew i krzewdw, a szczegdlnie tych majacych znaczny wptyw na
czystosc powietrza.

Wzorem Barcelony

Gesta i niska zabudowa w centrum, ktorg obserwujemy w czesci europejskich miast, wigze sie z
problemem braku potrzebnej przestrzeni na powierzchnie zielong, taka jak parki czy skwery. W
tym kontekscie warto spojrzeé na rozwigzania stosowane w gesto zabudowanych stolicach.
Ciekawym pomystem, jaki ostatnio pojawif sie w dyskusji na temat barceloniskiego planu na
zielone miasto, byto wyniesienie zieleni zamiast drog, czyli parkéw na estakady.

Parki w nowym wymiarze

Kolejnym rozwigzaniem polepszajacym jakosc zycia mieszkancow sg tymczasowe pionowe parki.
Sieci rozwieszane na poczatku wiosny, na ktérych rozwijaja sie rosliny pnace, a ktére mozna by
rozwieszac¢ z budynkéw, nad drogami lub na dachach. Rozwigzanie, z ktéorym nie wigza sie
potezne naktady finansowe. Takie zielone gabki powodujg obnizenie lokalnej temperatury,
eliminacje czesci zanieczyszczen oraz stuzg jako zywe zbiorniki na wode opadowa.
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Wazna jest rowniez zmiana ruchomej czesci miasta, czyli elektryfikacja transportu. Pojawia sie
wiele dostepnych rozwigzan, ale najlepszym wydaje sie najmniej kosztowna modyfikacja
istniejgcego stanu rzeczy. Mieszkancy Warszawy nie potrzebujg kolejnej linii metra, a jedynie
komunikacji o szybkosci metra. T3 mogg dostarczy¢ autobusy, tramwaje oraz metrobusy. W
przypadku tych ostatnich wydzielenie srodkowych paséw jezdni wytgcznie na transport
publiczny o napedzie elektrycznym pozwolitoby uzyska¢ to, czego komunikacji miejskiej
potrzeba najbardziej — szybkosci, czystosci i ogdlnej dostepnosci.

Przed Warszawg stoi kilka sciezek rozwoju, a praktycznie kazda z nich wiedzie przez zwiekszanie
zielonej przestrzeni w miescie, elektryfikacje transportu oraz ograniczanie ruchu samochoddw
spalinowych w centrum miasta.

Michat Michtowski
Fundacja Nowe Perspektywy

Z wyksztatcenia Inzynier informatyki z dyplomem Wojskowej Akademii Technicznej w
Warszawie. Zawodowo zajmuje sie kwestiami administracji i zarzgdzania. Zaangazowany w

dziatalnos¢ na rzecz ochrony sSrodowiska i praw zwierzat. Poglagdowo humanista i
progresista z duzym zainteresowaniem spoglgdajacy na perspektywy ptyngce z czwartej
rewolucji przemystowe;.




Metodologia badania

Badanie ,,Zmienmy Warszawe od srodka, czyli co sgdzimy o kondycji i przysztosci
centrum miasta” zostato przeprowadzone przez Instytut Badan Rynkowych i
Spotecznych IBRiS we wspdtpracy z Warszawskim Forum Samorzgdowym, na
reprezentatywnej probie 1067 respondentow. Badanie zostato przeprowadzone
metody telefonicznych, standaryzowanych wywiadow kwestionariuszowych
wspomaganych komputerowo (CATI).

O WarszawsRim Forum Samorzagdowym

Warszawskie Forum Samorzgdowe to organizacja skupiajgca aktywistow
miejskich, samorzgdowcow i ludzi, ktérych celem jest rozwoj Warszawy. WFS nie
jest zwigzana z zadng partig polityczng i skupia osoby wywodzgce sie z roznych
srodowisk i organizacji. Liderem i zatozycielem Warszawskiego Forum
Samorzadowego jest Grzegorz Gruchalski.
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